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Las emisiones brutas de GEl en 2020 274,7 millones de toneladas de CO2-eq

Disminucion del 12,5 % de la emisiones respecto a 2019, un 5,3 % respecto a 1990 y un 37,9 % respecto a
2005
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Este descenso se explica por:

1. reduccion de las emisiones en el transporte (-19 %)

descenso en la demanda de energia eléctrica del 5,5 %.

3. aumento en la produccién de energia renovable (44 % del
total de electricidad generada en 2020 en Espafia)

4. descenso de la produccion de los ciclos combinados

las centrales de carbon representan tan solo el 2 % del mix.

6. en la parte industrial descenso del 9,2 %

N
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El sector con mas
peso en el global
de las emisiones
de GEl en 2020
es el transporte
(27 %)

El transporte por carretera por si solo supone un 25,4 % del total de las

emisiones de GEIl del Inventario

Las emisiones del transporte aéreo nacional suponen un 0,6 %
La navegacion doméstica supone el 0,9 %

EMISION BRUTA TOTAL (275)

(1A2} TRANSPORTE (33,2 2%

(1A1} INDS SECTOR ENERGETICO {20,4%}

(1A2) INDE MANUFACT ¥ CONSTR {17,1%])

{(1A4) OTROS SECTORES (12.7%)

1

B} FUGT TIVA‘:H 4%
MASFUENTES MOVICES - NO ESPECIFICADAS (0. 2%)
o]

!
}
R (2A) PROD MINERALES (4,4%)
Sk BT (2F) USOS. PRODS.SUSTITUTOS %)

T (2,2
[2B9-LND QUTMTCA (1, 5% p-mm
2C) F’FI"‘D METALURGICA (0, 9% ) ==
NERG COMB U'=TIEiLES Y USDO DISOLVENTES (0, 3%} =
26} MANUFACT, UTICIZACION OTROS PRQODS (0,3%) —

%]
(o]
ra
=
=i
=i
L
D | N S

(2D) CONSUMO NO E

D N2O (5.8%)

O HFC (1,8%)
— PFC (0%)

[(3A) FERMENTACIOMN ENTERICA (5,8%) .
(2cDEGH) cuLTIvos (4.8%) ]
(3B) GESTION ESTIERCOL (2.1%) [l

ers 0% (51 RESIDUCS (5%) [


Moderador
Notas de la presentación
NOTAS__________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________


Emisiones promedio de CO, en gramos por kildmetro y por pasajero

ArPie O 17,3
vehiculos

de carretera

BicicLeta O

. . 3,3
TREN 14 Emisiones de [ barcos
gas de efecto .
) invernadero aviones
AUTOBUS 68 en la UE en % L
MoTO 72 0,2
otros
AUTOMOVIL 104 transportes
CAMIONETA 158
AVION 285

Fuente: Agencia europea para el Medioambiente (promedio de los 28 paises de la UE) © SHP



PB
Causa retraso en el aprendizaje y

alteraciones de la conducta.

SOz

Causa broncocontriccion,
bronaquitis y traquetis. Agrava
enfermedades respiratorias y
cardiovasculares existentes.

NO,
Causa bronquitis y pulmonia.
Reduce significativamente la
resistencia respiratoria a las
infecciones.

O3

Irmta el sistema respiratono.
Reduce la funcién pulmonar.
Agrava el asma. Inflama y dana
las células que recubren los
pulmones.

r - m“;

Agravan el asma. Favorecen las
enfermedades respiratorias y
cardiovasculares. En mujeres
embarazadas, pueden ocasionar

CcO

Inhabilita el transporte de oxigeno
hacia las células. Provoca
mareos, dolor de cabeza,
nauseas, estados de inconscien-
cia e inclusive la muerte.

disminucion en el tamarno del
Benceno b
Produce efectos nocivos en la
meédula 6sea. Se asocia con el EX

PM. s

desarrollo de leucemia mieloide. En
las mujeres, puede provocar
irregularidades en la matriz.

Agravan el asma. Reducen la
funcion pulmonar. Estan asocia-
dos con el desarrollo de la
diabetes.

Efectos de los contaminantes criterio en la salud (SMADF. 2010).



La contaminacion del
aire provoca para los
europeos residentes

en ambitos urbanos,

gue su esperanza de

vida disminuya en, al
menos, un ano como
promedio.

Efectos de la contaminacion en la salud

Contaminacion

Contaminacion
hidrica




del aire en la salud

MUERTES PREMATURAS

V 4

Inacion

Impactos de la contam

Country Poblacion (1.000) PM2.5 NO2 03
Austria 8.859 5.200 550 360
Belgica 11.456 6.500 750 270
Bulgaria 7.000 10.600 1.120 290
Croacia 4.076 4.200 170 240
Chipre 1.213 700 130 40
Republica Checa 10.650 8.500 190 460
Dinamarca 5.806 2.900 <1 150
Estonia 1.325 500 <1 30
Finlandia 5.518 1.500 <1 90
Francia 65.041 29.800 4.970 2.050
Alemania 83.019 53.800 6.000 3.350
Grecia 10.725 10.400 2.310 650
Hungria 9.773 10.400 880 440
Irlanda 4.904 1.300 30 50
Italia 59.817 49.900 10.640 3.170
Letonia 1.920 1.600 <1 50
Lituania 2.794 2.500 <1 90
Luxemburgo 614 200 20 10
Malta 494 300 <1 20
Paises Bajos 17.282 8.900 1.000 380
Polonia 37.973 39.300 1.190 1.370
Portugal 9.776 4.900 540 270
Rumania 19.414 21.500 3.660 640
Eslovaquia 5.450 4.200 10 190
Eslovenia 2.081 1.400 40 90
Espana 44.789 23.300 6.250 1.820
Suecia 10.230 2.800 <1 220
Suiza 8.545 3.200 170 300
Reino Unido 66.671 33.100 5.750 880
EU-27 441.998 307.000 40.400 16.800
Total 540.899 373.000 47.700 19.070




Emisiones Oxidos de Nitrégeno
BSC—ES/HERMES Emissions NO (mole/h)
OO0z 26 FEB O/ e
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MOVILIDAD URBANA, MODELOS DE TRANSPORTE Y CALIDAD DEL AIRE
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Bicicletas y otros medios de transporte activo
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Transporte publico
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Transporte de carga
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CONCEPTO Y ENFOQUES DE
LA HUELLA DE CARBONO




Entendemos como Huella de Carbono “la totalidad de gases
de efecto invernadero (GEIl) emitidos por efecto directo o
indirecto de un individuo, organizacion, evento o producto”

INDICADOR

Proceso de & DE
cuantificacion de SOSTENIBILIDAD
& emisiones de GEI PARA CONOCER
. . ELIMPACTO
. . . SOBRE EL CLIMA
® o

La Huella de la Carbono es el indicador utilizado por las
organizaciones para conocer su impacto en el entorno en
cuestiones de emisiones de GEl a la atmodsfera (European

Commission, 2010)



PRINCIPIOS

Relevancia

Garantiza que la huella de carbono refleja de manera apropiada las emisiones
de una empresa y que sea un elemento objetivo para la toma de decisiones. La
HC debera ser una fiel imagen de las emisiones de GEI de la empresa. Debera
incluir las emisiones de GEI propias y las de la/s empresa/s de las que hayan
sido responsable.

Integridad

Todas las fuentes de emision relevantes y todas las emisiones, han de estar
dentro de los limites del inventario, estar contabilizadas. Es posible realizar
estimaciones, y estas son aceptadas siempre gque se justifiquen y documenten.

Consistencia

El informe de HC debe permitir seguir y comparar los datos a lo largo del
[iempo. Se deben usar metodologias que permitan comparaciones de las
emisiones a lo largo del tiempo.



PRINCIPIOS

Transparencia
La informacion ha de ser presentada y publicada de forma clara, efectiva,

neutral y comprensible y basada en documentacion solida, transparente y
auditable. La mejor forma de garantizar la transparencia es la verificacion

externa independiente

Precision

Los datos para el calculo deben ser ciertos y no contener errores
sistematicos o desviaciones con respecto a las emisiones reales, de tal
manera que la incertidumbre sea reducida en la medida de lo posible.
Cuando no se disponga de datos reales y se recurra a la realizacion de
estimaciones, estas deben ser razonables y estar documentadas.



Identificar Fuentes

¢ Qué enfoque utilizo?

PRODUCTO

EYY R

. RECICLAJEY
EXTRACCION  PRODUCCION  DISTRIBUCION  Usg ELIMINACION

ORGANIZACION
¥ ¥ ¥ § N

EYYE

RECICLAJEY
EATRACCION  PRODUCOGN  DISTRBUGON  Uso  crbiell Top-down




Metodologia Ambito de aplicacién

Carbon Disclosure Project (CDP) Aplicacidn voluntaria y de dmbito global. Ampliamente adoptada Organizacion

Aplicacidén voluntaria y de ambito global. Ampliamente reconocida; base para otros

WBCSD/WRI GHG Protocol Corporate Standard Organizacion

estandares.

Aplicacidén voluntaria y de ambito global. Estandar internacional

ISO 14064: 2006 (Partes 1 and 3) Organizacion

verificable

French Bilan Carbone Aplicacion voluntaria y de ambito europeo. Ampliamente reconocida Organizacion

DEFRA Company GHG Guidance Aplicacion voluntaria y de ambito europeo. Ampliamente reconocida Organizacion

Aplicacidn obligatoria y de ambito europeo. Cubre a los pequenos

UK Carbon Reduction Commitment (CRC) Organizacion

emisores
US EPA Climate Leaders Inventory Guidance Aplicacidn voluntaria y de ambito USA. Provee incentivos Organizacion

US GHG Protocol Public Sector Standard Aplicacidn voluntaria y de ambito USAy al sector publico Organizacion
PAS 2050 Aplicacion voluntaria. Procedencia UK Producto
KOREA PCF Aplicacidn voluntaria. Metodologia creada en Corea Producto
Carbon Footprint Program Aplicacion voluntaria. Procedencia Japon Producto
Carbon Index Casino Aplicacidn voluntaria. Procedencia Francia Producto
Aplicacion voluntaria. Procedencia Francia Producto
Climate Certification System Aplicacidn voluntaria. Procedencia Suecia Producto

Climatop Aplicacion voluntaria. Procedencia Suiza Producto

GHG Protocol- Product Life Cycle Accounting and
Reporting Standard

BP X30-323 Aplicacidn voluntaria. Procedencia Francia Producto
ISO 14067 Aplicacién voluntaria. Ambito Global Producto

Aplicacién voluntaria. Ambito Global Producto



ALCANCE 2 ALCANCE 1 ALCANCE 3
INDIRECTO DIRECTO INDIRECTO

Viajes de
Empleados

Produccion
Electricidad de materiales
adquiricla para adquiricos
usO propio f
Eliminacion
U=ode deresiduos
Wehiculos producto
propiedadde
la empresa ¢

-
Yehiculos de
contratistas

Combustion

fosil Actividades adquiridas
Alcance 2: Emisiones . Alcance 3: Emisiones
: Alcance 1: Emisiones de -
derivadas de compras de fuentes directas “on site” indirectas de la cadena de
energia/utilities suministro o servicio




El papel de Ia Movilidad en el
Calculo de la HC y Plan de
Accion




o Seleccionar HeasliEatEy Aplicar Elaboracion del
|dentificar datos y escoger

: herramientas '
Fuentes metodo de factores de informe y

calculo o de calculo comuhnicacion
emision




Identificar Fuentes

Determinar el alcance significa establecer
cuales son las fuentes generadoras de GEI que
se van a considerar para la huella de carbono y
cuales las que no se van a considerar.
Habitualmente se establecen tres posibles
alcances:

Alcance 1: Emisiones directas de GEI. Las
emisiones directas de GEI se producen por
las fuentes que son propiedad de la
empresa o estan controladas por la
empresa.

ALCANCE 1: DIRECTAS

Combustion de
combustibles (p. ej.

calentadores o
urbinas)

Transporte de flota
propia (p. e]. tiunsmos,
camiones, avion o
tren)

Emisiones de proceso
(p- ej. cemento,
Aaluminico, tratamiento
de residuos)

Emisones fugitivas
(p. €. fugas del aire

acondicionado, fugas
de CHs de conducios)




Identificar Fuentes

Alcance 2: emisiones indirectas de GEI asociadas a la
adquisicion de electricidad. Las emisiones del alcance 2 se
generan fisicamente en la planta que produce la electricidad
pero la energia es consumida en las instalaciones y procesos
de la empresa que calcula su huella de carbono. Para
muchas empresas representa la oportunidad mas
significativa de reducir sus emisiones y sus costes, a traves
de medidas de ahorro de energia y de eficiencia energética.

ALCANCE 2:

INDIRECTAS DE LA

ENERGIA

consumo de
electricidad, calor,

vapor y refrigeracion
que se adquieren de
forma exiema

En el caso en el que se tenga
contratada la electricidad con Con GdO renovable
Garantia de Origen Renovable, su
factor de emision se considerara 0.

Factor de emision

0

Unidad

g CO2/kWh

Variable segun compaiia

g CO2/kWh




Identificar Fuentes

Alcance 3: emisiones consecuencia de la actividad de la
empresa, pero ocurren en fuentes que no son de su propiedad ni
estan controladas por ella. La inclusion de actividades del alcance
3 es voluntario, si bien si seria recomendable incluir en el calculo

de la huella de carbono del sector transporte, la gestion de
residuos.

Aclividades
relacionadas con el
transporte (p. gj.
viajes parair al
trabajo, viajes de
frabajo, distribucion)

Matenales y
combustibles

adquiridos (p. €.

Amendamiento de

extraccion, tratamiento
y produccion)

; activos, franquicias venia de bienes y
Tratamiento de cOm rgs Y W senicios (p- €. uso de
residuos p bienes y servicios)

extemalizadas




Plan de Movilidad Sostenible en el
Centro de Trabajo




PRINCIPALES MEDIDAS

Promacien del et
traniporte tolectivo wr

S,

f 1
Uzo del coche compartda ﬁ

Fomento o los displa mmientos d{_?l-:l
i pie v bicicketa

Floxibilidad de horarsos @

mplamtacidn de teletrabajo y vidoomadereicias ;:_
Gestitn de apanamientos comenes

Desarroflo de campafias e Incentivos
para el cambio de hibitos de movilidad

BENEFICIOS

ﬁ";_ ' Reduccidn de consumo enengético

: r'l& Ventajas amblentales (menos ruldo y emisianes)

A
L1
Fﬁh Reduecidn de poridanbes

' illJFﬂ.l; Disminucion de la congestidn del trifico

€ Ahommg do coses on las desplazamicntos
BAejor ociaacion del espacio plbiio

= : - . - -
:I_'—:P Menar necesidad de mversones en infraestrocluras

’ Mejora de o =dud
(ejerctin Rsico, menor estris, mendy absentisma)

@ Aumente de la puntualidad

Migjora de ta imager de I3 empresa {RSC)



Moderador
Notas de la presentación
Aquí cal destacar que l’avaluació i el seguiment no son només necessaries del propi pla (grau d’execució), sino que cal destacar la importancia de reflexionar sobre l’eina, la utilitat per part del municipi, l’acompanyament durant la seva implementació, etc. pel que és necessari que anem fent aquestes auditories, basades en entrevistes a tècnics i polítics municipals, amb l’objectiu de detectar les necessitats de millora dels PMUS, així com també les necessitats en relació al nostre suport en temes de mobilitat.
Respostes a les necessitats detectades:
Soporte al seguimient (prova pilot a Cardedeu …. ). Demanen indicadors fàcils de calcular, i suport tècnic per realizar campanyes d’aforaments per actualitzar les dades de demanda del pla.
Introducir preguntas en la encuesta (es pot fer, però les enquestes de mobilitat son llargues … d’uns 15-20min, pel que cal escollir molt bé les preguntes .. Si son massa llargues es corre el risc que tinguis moltes trucades “fallides” … i sigui molt costós arribar a la quota mínima.
Dades i digitalitzacio. Ens fa descartar fer PMUS més estratègics .. Esforç econòmic important (20-30% del cost de l’estudi és treball de camp). Digitalización: estem iniciant un projecte amb l’ATM per veure la viabilitat d’homogeneitzar les bases de dades generades als PMUs, i incloure-ho als plecs per exigir-ho als consultors. També ha posat de manifest la necessitat d’incloure criteris d’actuació per les diferents xarxes, perquè el tècnic pugui explicar millor les actuacions (ho detallarem més a la propera diapo)
Resolución rápidas de dudas técnicas: seria un nou suport. Cal veure si tenim finançament. Cal anar en la línea de crear una xarxa de coneixement de la mobilitat entre les administracions.
Formació a polítics (poden fer el nostre curs …) però no hem vist mai clar potenciar la formació quan no sabem si tindran continuïtat??
Formació contínua i específica als tècnics de mobiltiat (jornada anual i seminaris tècnics: Salut, Impacte Covid, DUM, )
Millorar la comunicación del PMUS. Enllaça amb la següent diapo. On explicarem la nostra experiencia, els canvis introduïts i el que estem treballant en aquesta línia.
Cercar vies per donar més veu als col·lectius ciutadans a favor del canvi de model de mobilitat. (també en fem referència després, amb les rutes exploratòries (ho he posat a comunicació també)


. Comunicacién
Fases de desarrollo .
v Formacion

| .. . | Sensibilizacion
Fase 1: Decision Inicial Informacion
Fase 2: Diagnostico de situacion ) Informacion

Fase 3: -Definicion de objetivos ) Informacion

Fase 4: Diseno del Plan

saiopeleqely so| ap ugiediiyiey

Fase 5: Implantacion Formacion
Informacion
| Fase 6: Seguimiento y Evaluacion | ) Informacion

Fase 7: Reatroalimentacion y actualizacion



Moderador
Notas de la presentación
Reflexión inicial. Que podemos hacer des de la diba para facilitar la redacción de estos documentos. Soporte a la redacción. Horizonte temporal de los planes es de 6 años. La realidad es que estamos en medias de 8-10 años de plazo de ejecución. Actualmente muchos municipios de la provincia están ya en segunda generación y vamos a empezar la tercera en algunos. Consideramos que es un documento bastante maduro en Cataluña


Fase 1: Decision inicial

* debera contar con el consenso de todos los agentes
implicados.

* Es necesaria la participacion de todos los agentes

* Fijar objetivos generales

 Nombrar responsables ——
Stion de 10s

* Comunicar al personal la decision de iniciar el plan. it | tempos detrabdo &

Fase 2: Diagndstico de situacion

Disminucidn de la

- : : - lidad
* Aspectos generales del centro de trabajo: Situacidony HENR

tamafio, sector de actividad, nUmero de trabajadores/as
y/o visitantes, etc. Uso del transporte
* Encuestas de movilidad de los trabajadores : coreie
* Encuestas de movilidad a los responsables de la empresa
* Encuestas de movilidad en el conjunto del territorio ‘ a o
* Datos de accidentalidad in itinere =
* Datos de accidentalidad vial en el poligono
* Balance ambiental (emisiones, ruido, eficiencia
energética, etc.).

Desplazamientos
in itinere

medidas especificas

// RN

Rutas de empresa ~ '

6

Coche compartido m

Gestion del
aparcamiento



Moderador
Notas de la presentación
Però hem de posar èmfasi en el principal canvi al plec de PMUS, que és la pre-diagnosi. Consens tècnic+polític+ciutadà, sobre els ppals objectius que abordarà el pla durant els 6 anys següents. Perseguim que el pla s’aprovi i s’implementi. Es importante acordar en que ámbitos se centrará el plan y quan ambicioso es en función de la madurez del municipio a nivel técnico, político y ciudadano. ANÉCDOTA MARTORELL.


Fase 2: Diagndstico de situacion (l1/1V)

* Contenido de las encuestas:

* Datos personales: Procedencia de los trabajadores, categoria laboral, dedicacion (a tiempo
completo, parcial, teletrabajo), sexo, edad, horarios de trabajo.

» Datos sobre el viaje: distancia y/o tiempo de viaje, modo o modos que emplea, motivos para
utilizar ese modo, conocimiento sobre la existencia de otros modos de desplazamiento
alternativos.

* Dificultades y oportunidades: razones por las que no emplea otros modos, interés en
considerar su uso, mejoras que deberia tener para considerar utilizarlos.

* Datos de oferta de movilidad y estacionamiento: Caracteristicas de las infraestructuras
viarias, accesibilidad a pie y en bicicleta, oferta y condiciones de acceso en transporte
colectivo publico, acceso en transporte de empresa, estacionamiento, etc.

 Tamafo de la muestra

 Dos métodos de seleccidon de entrevistados: censos y muestras aleatorias.

* Deberian efectuarse en momentos en que se den situaciones laborales ordinarias, no en
periodos de vacaciones laborales y escolares.
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Notas de la presentación
Però hem de posar èmfasi en el principal canvi al plec de PMUS, que és la pre-diagnosi. Consens tècnic+polític+ciutadà, sobre els ppals objectius que abordarà el pla durant els 6 anys següents. Perseguim que el pla s’aprovi i s’implementi. Es importante acordar en que ámbitos se centrará el plan y quan ambicioso es en función de la madurez del municipio a nivel técnico, político y ciudadano. ANÉCDOTA MARTORELL.


Recolectar datos y escoger

factores de emision

b. Wiajes de trabajo

En segundo lugar, en casc de ser aplicable, se deberan indicar los viajes que los empleados y
directives realizan por trabaje a lo largo del ano Peor ello, en la siguiente tabla indigue el

A L‘ A N ‘ E 3 numero de viajes realizados, el medio de transporte utilizado y la distancia recorrida.

Tipo de transporte
. . utilizado (vehiculo propic,
W por trab - . . .
e . = wvehioulo de la Distancia recorrida
realizado o -
organizacion, transporte
publico*)

*En caso de realizarse el viaje por trabajo en transporte publice, indicar si fue en Avion, Tren,
Barco o Autobis



ALCANCE 3

Recolectar datos y escoger

factores de emision

Mowilidad de los trabajadores desde vy hasta <l puesto de trabajo
Dado gque la entidad cuenta con un numero de trabajadores peguefo, es posible el realizar
una pequenfa investigacion para conocer como se desplazan al centro de trabajo v asi conocer

mejor las emisiones de la actividad. Por ello se reguerira la respuesta de esta pegusehna
enouesta de cada uno de los trabajadores de la empresa:

- Encuesta sobre pouta de mowilidad loborar:

{al éComo se desplaza normalmente al trabajo? (margue con una X la opcidn correcta )

Vehiculo propio

Transporte publico
Vehiculo compartido

A pie
Bicicleta

Otros, [indique cuales)

{k] En caso de desplazarse al trabajo en vehiculo propio o compartido con alguien, por favor
respomnda a las siguientes cuestiones:

Tipe de wehiculo [gasolina,
gasaleo, GLP, GMNL, eléctrico o
hibrido enchufable)

PMarca vy modelo

Dristancia recorrida del hogar al
centro de trabajo (km)

Viaja solo o ocompartido con
alguien (N? de ocupantes)

{c) En caso de desplazarse al trabajo en transporte publico por favor responda a las
siguisntes cusstioneas:

En caso de utilizar mas de un transporte publico, por ejemplo, tren + autobds, por favor
indigue la distancia recorrida en cada uno de =llos_

Tipo de transporte publico (1)
Distancia recorrida en =l medio de transporte 1 (km)
Tipo de transporte publico [2)
Distancia recorrida en el medio de transporte 2 (km)
Tipo de transporte publico (3]

Distancia recorrida en =l medio de transporte 3 (km)




Fase 2: Diagndstico de situacion

* Entrevistas
* Para conocer en profundidad las motivaciones para elegir un modo de transporte al trabajo,

las desventajas de otros y como ciertas ayudas podrian ser de su interés para cambiar de

modo.
* Dostipos:
* Entrevistas individuales:
e Voluntarias y semidirigidas.
* Se mantiene un dialogo sobre el modo de desplazamiento al trabajo donde se
formulan preguntas abiertas.
* Duran alrededor de media hora.
* Los grupos focales:
 Se emplean para probar ideas o propuestas, examinando las opiniones de un grupo
de reducido tamano.
 Eltamano de los grupos varia entre 6 y 15 personas.
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.

Fase 2: Diagndstico de situacion Fase 3: Definicion de objetivos
* Finaliza con la redaccion de las conclusiones y * Transporte (cambio modal, reduccion del uso del
definicion de lineas estratégicas de actuacion. vehiculo privado, reduccién del tiempo de viaje, etc.).
* Energéticos (reduccidon de consumos y sustitucion de
e Realizar un analisis “DAFO” carburantes).
* Ambientales (reduccion de emisiones de CO, y
 Mapa de situacion: contaminantes).
e balance social, econdmico y ambiental sobre  Econdmicos (racionalizaciéon del uso de modos de
accidentalidad, transporte).
* emisiones contaminantes y de gases de * Sociales (seguridad vial, salud, inclusion social,
efecto invernadero, accesibilidad).
» eficiencia energética o costes econdmicos  (Cada uno de los objetivos especificos fijados debe
externalizados. poder ser medible

* Es necesario fijar los indicadores que determinaran
cada uno de los objetivos.
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Fase 4: Diseno del Plan

* Las acciones se pueden agrupar en 5 grandes
bloques:

* Gestion de los desplazamientos
 Medidas organizativas
e Gestion de vehiculos
* Gestion de distribucion de mercancias.
 Formacion.

* Cuatro ejes de actuacion:

* Desplazamientos in itinere
* Desplazamientos in mision
* Nueva cultura de la movilidad

* Eficiencia energética

Decalogo para el éxito de un PTT

Direccidn
proactiva
’@ Modelo
de negocio

® Lidera el pronecto

= Toma decisiones
Seguimiento * Da elemplo |

v medidas de mejora
* |ncluye la movilidad
sostenible
empresarial

= Integra la movilidad
sosbenible

¥ i

Coordinador
de movilidad

* Liderazpo, motivacion,
conooimiento, negociacion
y sensibilidad am Biental

Imvolucracion y
participacidn
de la plantiila

* Para :'::||'|".|'!.:_|.-i|
o5 objetivos

&
Medidas
adecuadas
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Cuatro ejes de actuacion

Desplazamientos in itinere

Desplazamientos in mision

Desplazamientos in itinere:
Aparcabicis, difusion sistemas transporte publico,
solicitud mejoras a Ayuntamientos, talleres uso y
reparacion bicicletas

Aplicacion movil de incentivos a la movilidad
sostenible

Desplazamientos in mision:
Videoconferencias, coordinacion agendas y cambios
organizativos, tarjetas transporte publico, vehiculos
renting mas ecoldgicos, formacion en conduccion
eficiente

Aplicacion movil para compartir coche.

Nueva cultura de la movilidad
Eficiencia energética

Nueva cultura de la movilidad:
Mesa de la movilidad, coordinacion
y dinamizaciéon, informacion sobre
movilidad sostenible

Formacion y sensibilizacion

Eficiencia energética:
Criterios de eficiencia energética
en la adquisicion de vehiculos

Conduccion eficiente



Fase 5: Implantacion
Fase 6: Seguimiento y Evaluacion

* Indicadores.
* La evaluacion debe incluir:
e cuantificacion econémica
e cuantificacion energética
* valoracion de los impactos sobre el
medio ambiente
* valoracion de los impactos sobre la
calidad de vida de los ciudadanos.

Fase 7: Retroalimentacion y actualizacion

Los actores de un PTT y el proceso participativo

“..".".lhl o i o ki | ‘
'\‘“_.- fmm-e--:-:-'nlle-i-l.l-:ue'. Wi
i u rripera @ Fa planii e
wr = n Particiza v da reeple

| = Progpeanan arhociones 1 3 preprea
w P b i e ) dieeo chis e S
ll\\_| o Baaiin i p s ol o bl

i l v Liwpreinacor Sa mow s
I\\-‘_ # i b RO

= ket el fas st

L M TR ] plad
& [nardira sl Comks

& [onoidtores
= Cirmvie 40 erp e e
B ARG fulg i

Ii .. "T" & Temwy & des vl i samge- u s Aparian d§ies ¢ informaciae
dl— i:dlbn-llml:l:rlﬂ i & diwnls dr ln meddn
prupon e lrabay ] it b crord rasEn
- -Jl.|:||1-n|r.drr...ﬂ'.|_l-rl:.l|.:lu1r. .l!m.n r.u'hrd! o el Sl fares planes
¥ Oeln » Cdaboas el plan de cormnica o e v Fusden irewgrass #n @l Comfs de Sspuimisaio

Iﬁ Comend O o presl ARt
m & fiperuen inksrracEn paa | v Framu paens | plan

i b s o Sl plan

& Pt g i i el II'\“_‘_'

v Semibiioen S sl
l = Propones mesora & oy medicas l

+ (R Tpminige o pla b b Rl ed f COlpStnG
hhﬂlﬁln!rﬂﬁlknﬁ;p'pbhdlm--b


Moderador
Notas de la presentación
Però hem de posar èmfasi en el principal canvi al plec de PMUS, que és la pre-diagnosi. Consens tècnic+polític+ciutadà, sobre els ppals objectius que abordarà el pla durant els 6 anys següents. Perseguim que el pla s’aprovi i s’implementi. Es importante acordar en que ámbitos se centrará el plan y quan ambicioso es en función de la madurez del municipio a nivel técnico, político y ciudadano. ANÉCDOTA MARTORELL.


Acciones sobre la gestidn de los desplazamientos
 Fomentar y facilitar el transporte publico
* Promover el uso del coche compartido: Carpooling,
Vanpooling, Carsharing
* Promover el transporte verde.
* Potenciar los modos saludables.
Acciones organizativas
 Medidas relativas a la gestion de los horarios.
* Medidas asociadas a las nuevas tecnologias
* Teletrabajo.
* Teleconferencia, videoconferencia o webconferencia
* Medidas sobre gestion del aparcamiento
Acciones sobre la gestidon de vehiculos
* Mantenimiento
* Actualizacién de la flota
* Establecer ayudas, econdmicas o técnicas.
Acciones sobre la gestion de la distribucion de mercancias
Formacion
* Desarrollo de campafas de sensibilizacién
* Desarrollo de cursos de conduccion eficiente y segura

€ Priaridad de inversién y equidad ———» @

. C s s X
2R R 8 R Re X & F
Caminar y permanecer en el espacio pablico
T 5 8% o

Bicicletas y otros medios de transporte activo

-

| | r
Transporte piblico

==

Transporte de carga

o -

Transporte prvado de alta ocupacicn

= i

Transporte privado motorizado

— Costos pasajero/klometro transportado —— @
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Estados Indicadaores

1. H:Purl:{: maodal:

= Uso Coche

= A |:-i-|=_-

= Biciclaetna

= Coche com F:nl—I:i-:|-::-

= Coche multivsuario
= lrans porte |:-|"J|:|-|_|-::-::-

2. UUsuarics mensuales del
trans porte PI.:I Elico:

= Autcocbus

= lremn

4. Plazras de= upﬂrt::-nr'rlicrlt{:- =n =l
centro de trabajo

= Automawles

> Maotos

= Bicicletas

> coche compartido

trathicoc
= MNMamero anual de accidentes

s tinere
= MNMamero anual de accidentes

= rmilErSEr

. Calidad ambkiental
= Miveles de ruido

> Pliveles de emisiones (N8,
F&AD
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jGRACIAS POR
ESCUCHARME!
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